Cargo

Allgemeine Einkaufsbedingungen der TRANSA Spedition GmbH
zur Beschaffung von Transport-, Fracht- und Speditionsleistungen
im StraBengiiterverkehr (TRANSA — AEB - Strafle)

§ 1 Geltungsbereich

Diese AEBs gelten im Verhaltnis TRANSA Spedition (TRANSA) zu
den von ihr beauftragten Transportunternehmern (TU) fiir alle
Vereinbarungen Uber die Durchfihrung und Besorgung von
nationalen und international grenziberschreitenden
Transportleistungen und -auftrdgen sowie eventueller zusatzlicher
Leistungen, soweit nicht zwingend etwas anderes gesetzlich
vorgeschrieben ist.

Eigene Geschiftsbedingungen des TU, die Allgemeinen
Deutschen Spediteurbedingungen (ADSp), die Logistik-AGB
und die VBGL sind ausdriicklich ausgeschlossen, ebenso
landerspezifische transport- & speditionsbezogene Sonder-
regelungen, sofern sie nicht gesetzlich zwingend Anwendung
finden miissen. Dies gilt auch, wenn TRANSA diesen nicht
ausdricklich widerspricht und/oder der TU seinerseits Spediteur
ist. Etwaige anders lautende Vermerke, die auf im Schriftverkehr
zwischen TRANSA und dem TU verwendeten Vordrucken
angebracht sind, haben keine Giiltigkeit.

Fir GroRraumtransporte, die Uberbreite und/oder Uberhéhe haben
im Sinne der StralRenverkehrsordnung, sowie flir Schwertransporte,
deren Gewicht Uber 44 Tonnen liegt, finden die AGB der
Bundesfachgruppe Schwertransporte & Kranarbeiten Anwendung.

§ 2 Verbot von Subcontracting

Dem TU ist die Weitergabe von Transportauftrdgen an einen
Subunternehmer ausdriicklich untersagt. In Einzelfdllen kann
eine Weitergabe mit vorheriger schriftlicher Genehmigung durch
TRANSA gewahrt werden. Auf Verlangen der TRANSA ist der TU
verpflichtet, vorab die vollstdndigen Firmendaten des
Subunternehmers zu Ubermitteln. TRANSA behélt sich
ausdricklich vor, Subunternehmer abzulehnen. Im Falle einer
unerlaubten Weitergabe an Subunternehmer steht TRANSA eine
Vertragsstrafe in Héhe von 2.500,00 € je Einzelfall gegen den TU
zu. Die Geltendmachung eines dariiberhinausgehenden Schadens
behalt sich TRANSA ausdriicklich vor. Der TU ist verpflichtet, alle
den beauftragten Transport betreffenden Vorgaben vollstéandig und
unverandert an den von ihm eingesetzten Dritten weiterzugeben und in
den Vertrag mit diesem aufzunehmen.

§ 3 Spediteur als TU

Ist der beauftragte TU ein Spediteur ohne eigene Transportlizenz,
so ist One-Level-Subcontracting erlaubt. Auf Verlangen der
TRANSA ist der TU verpflichtet, vorab die vollstandigen
Firmendaten des Subunternehmers zu uUbermitteln. TRANSA
behalt sich ausdrticklich vor, Subunternehmer abzulehnen. Fir ein
Second-Level-Subcontracting gilt § 2 entsprechend.

§ 4 Umladeverbot

Das Umladen der Ware oder von Teilen der Ware darf nur mit
vorheriger schriftlicher Erlaubnis der TRANSA erfolgen. Im Falle
einer unerlaubten Zuwiderhandlung steht TRANSA eine
Vertragsstrafe in Hohe von 2.500,00 € je Einzelfall gegen den TU
zu. Die Geltendmachung eines dartber hinausgehenden Schadens
behalt sich TRANSA ausdrucklich vor.

§ 5 Haftung

Der TU haftet im Rahmen innerdeutscher Transporte nach diesen
AEB, sowie erganzend nach den gesetzlichen Bestimmungen,
insbesondere des  Fracht- und Speditionsrechts. Bei
grenziberschreitenden und internationalen Beférderungen gilt das
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jeweils zur Anwendung gelangende zwingende vereinheitlichte
Transportrecht.

Die Regelhaftungsgrenzen im innerdeutschen Frachtbereich
werden gem. § 449 Il HGB abweichend von der gesetzlichen
Regelung des § 431 | und Il HGB bei Giiterschadens- und
Verlustfillen auf 40 Sonderziehungsrechte pro Kilogramm des
Rohgewichts der Sendung festgesetzt. Soweit die Haftung von
TRANSA im Verhaltnis zu den eigenen Auftraggebern geringer ist als
diese Haftungshdchstgrenze, haftet der eingesetzte TU auch nur bis
zu dieser Hohe. Soweit zusatzliche Leistungen beauftragt werden, die
nicht dem Fracht- und/ oder Speditionsbereich unterliegen, richtet sich
die Haftung ausschlieRlich nach dem Gesetz.

Der TU ist verpflichtet, die vorgenannten Haftungsgrenzen beim
Einsatz von Subunternehmern an diese weiterzugeben und dafiir
zu sorgen, dass innerhalb der gesamten Transportkette eine
einheitliche Haftung hergestellt wird. Der TU haftet fir jeden
Schaden, der TRANSA aufgrund von Versdumnissen des TUs
hinsichtlich der Erhebung und Abfilhrung von Maut oder der
Missachtung von Zollvorschriften, die von ihm einzuhalten gewesen
waren, entsteht.

§ 6 Versicherung

Der TU ist verpflichtet, auf eigene Kosten und fir die Dauer des
Vertragsverhaltnisses, eine Guterschadenhaftpflichtversicherung mit
den in § 7 vereinbarten Haftungsgrenzen einzudecken und
aufrechtzuerhalten. Unabhangig davon hat er sicherzustellen, dass
der Versicherungsschutz seiner Guterschadenhaftpflichtversicherung
in jedem Fall den jeweils geltenden gesetzlichen Haftungsregelungen
entspricht, insbesondere bei innerdeutschen Transporten der
gesetzlichen Mindestdeckungssumme nach § 7a GUKG, sowie bei
grenziiberschreitendem StralRengiterverkehr den Haftungshdchst-
grenzen der CMR. Der TU ist weiterhin verpflichtet, auf seine Kosten
eine Betriebs- und Umwelthaftpflichtversicherung mit einer
Deckungssumme je Versicherungsfall von pauschal € 2,5 Mio. fir
Sach- und Personenschaden und € 500.000,00 pauschal fur
Vermogensschaden sowie fur jedes seiner bei TRANSA eingesetzten
Fahrzeuge eine Kfz-Haftpflichtversicherung mit € 50 Mio. Deckung fiir
Sach- und Personenschaden abzuschlief3en. Sollten
landerspezifische Besonderheiten die vorgenannten Versicherungen
und/oder Versicherungssummen beschranken oder ausschlielen, so
ist der TU verpflichtet, auf eigene Rechnung, die nach lokal geltendem
Recht vorgeschriebenen Bestimmungen einzuhalten und die
entsprechenden Versicherungen mit den jeweiligen Hochstsummen
vorzuhalten. Alle vorgenannten Versicherungen sind wahrend der
gesamten Dauer der Vertragsbeziehung aufrecht zu erhalten. Die
entsprechenden  Versicherungsnachweise sowie die glltige
Versicherungspolice sind TRANSA jahrlich unaufgefordert tUber die
Plattform COMeT (oder (ber www.comet-fls.dbcargo.com) zu
ibermitteln. Uber Anderungen oder den Ablauf des Versicherungs-
schutzes (z.B. Jahresaggregate oder Sublimits sind aufgebraucht) hat
der TU TRANSA unaufgefordert unverziglich in schriftlicher Form zu
unterrichten.

§ 7 Durchfiihrung der Transporte

Der TU st verpflichtet bei Durchfihrung des Transports, alle
einschlagigen  Rechtsvorschriften  einzuhalten, insbesondere
zulassige Gewichte und Abmessungen, Lenk- und Ruhezeiten,
Kabotagevorgaben und die Einhaltung von Gefahrgut- und
umweltrechtlichen Vorschriften. Er versichert, dass alle fir die
Transportdurchfiihrung erforderlichen Erlaubnisse und
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Berechtigungen, insbesondere bei innerdeutschen Transporten
nach §§ 3, 5, 6 GUKG, vorliegen und in zulassiger Weise verwendet
werden. Er  versichert insbesondere, nur zulassige
Kabotagefahrten durchzufiihren. Weisungen der TRANSA sind
jederzeit zu befolgen. Begleitpapiere und die fir eine eventuelle
zollamtliche Abwicklung erforderlichen Papiere werden von
TRANSA bzw. dem jeweiligen Auftraggeber beigeflgt.
Frachtpapiere werden dem TU bei der jeweiligen Beladung zur
Verfugung gestellt. Dem TU obliegt eine eigenstandige
Prufungspflicht hinsichtlich des Inhaltes, der Vollstandigkeit und
der Richtigkeit dieser Papiere, soweit dies fiir ihn Uberprifbar und
erkennbar ist.

§ 8 Storungen im Transportablauf

Alle Stérungen im Transportablauf, die zu Verzégerungen fiihren
oder flhren koénnen, sind unverziiglich dem zustandigen
Disponenten mitzuteilen; dies gilt insbesondere bei Unféallen,
Schaden an der Ware oder sonstigen Beférderungs- oder
Ablieferhindernissen. In jedem Fall ist der TU verpflichtet,
unverziglich Weisung von TRANSA einzuholen.

§ 9 Be- und Entladung, Ladungssicherung

Der TU ist zum Be- und Entladen einschlieBlich der Herstellung und
Gewabhrleistung der betriebs- und beférderungssicheren Beladung
sowie der Betriebssicherheit, verpflichtet. Er stellt, stets dem Stand
der Technik entsprechende, Beférderungseinheiten sowie
Ladungssicherungshilfsmittel in ausreichender Anzahl bereit. Der
TU verpflichtet sich, samtliche zu beachtenden Rechtsvorschriften,
insbesondere die VDI-Richtlinie 2700 ff. einzuhalten. Insbesondere
hat er bzw. der von ihm eingesetzte Fahrer die ordnungsgemafe
Verstauung und Sicherung der Guter auf dem Fahrzeug und somit
die Betriebssicherheit des Fahrzeuges und die
Beférderungssicherheit der Ladung bis zur letzten Entladestelle
herzustellen und diese uneingeschrankt aufrecht zu erhalten. Die
Vergutung fur die Be- und Entladung ist im Rahmen der
Preisbildung beriicksichtigt und umfasst auch diese Leistungen.
Soweit der TU ausnahmsweise die Be- und Entladung nicht selbst
vornimmt, obliegt ihm vor Ubernahme des Fahrzeuges eine
eigenstandige Prifungs- und Kontrollpflicht hinsichtlich der
Vornahme der beférderungssicheren Verladung, soweit dies fiir ihn
erkennbar und Uberprifbar ist. Vor Beginn der Fahrt ist auf
eventuell vorhandene und erkennbare Méangel gegeniiber TRANSA
hinzuweisen. In keinem Fall darf ein Transport begonnen werden,
wenn erkennbare Mangel von Seiten des TUs festgestellt werden.
Der TU verpflichtet sich, samtliche von ihm eingesetzten Fahrer
hinsichtlich der Ladungssicherung regelmaRig zu schulen, soweit
dies fir die Durchfiihrung der vertraglichen Leistungen erforderlich
ist. Auf entsprechende Anforderung sind Schulungsnachweise der
eingesetzten Fahrer zur Verfligung zu stellen. Der TU garantiert die
ordnungsgemale Verstauung und Sicherung der Giter auf dem
Fahrzeug und stellt TRANSA im Falle der Verletzung dieser
Verpflichtungen von jeglicher Haftung gegenuber Dritten,
insbesondere Behdrden und Gerichten unter Berlcksichtigung
eventuell bestehender gesetzlicher und/oder vertraglicher
Haftungsbegrenzungen frei.

§ 10 Verpackung, Kennzeichnung

Die Verpackung des Gutes erfolgt grundsatzlich durch die
jeweiligen Auftraggeber der TRANSA. Dem TU obliegt vor
Ubernahme der Ladung die volle Priifungspflicht der Verpackung
auf Mangel und Eignung zur Durchfiihrung des Transports, soweit
dies fur ihn erkennbar und Uberprifbar ist. Eine eventuell
ungeniigende oder mangelhafte Verpackung ist vor Ubernahme
der Ladung TRANSA gegenuber anzuzeigen. Ist es fur ihn nicht
Uberpriifbar, hat er das vor Ubernahme auf dem Lieferschein/
Frachtbrief zu vermerken. Erfolgt keine Anzeige durch den TU, gilt
die Vermutung, dass die Ladung ordnungsgemaf’ verpackt
Ubergeben wurde.

§ 11 Kennzeichnung

Die Kennzeichnung und ggf. erforderliche Nummerierung des
Gutes erfolgt durch die jeweiligen Auftraggeber der TRANSA.
Soweit dies fir den TU uberpriifbar und erkennbar ist, obliegt ihm
vor der Ubernahme der Ladung eine volle Priifungspflicht

hinsichtlich Bezeichnung und Nummerierung des jeweiligen Gutes.
Eine eventuell ungeniigende oder unzuléngliche Bezeichnung oder
Nummerierung ist vor der Ubernahme der Ladung gegeniiber
TRANSA anzuzeigen. Erfolgt keine Mangelanzeige durch den TU, gilt
die Vermutung, dass die jeweiligen Giter ausreichend bezeichnet und
nummeriert Ubergeben wurden.

§ 12 Frachtraum

Der TU garantiert, dass der Frachtraum fir die beauftragten
Sendungen zu den vereinbarten Terminen und mit dem vereinbarten
Fahrzeug / Equipment zeitgerecht zur Verfigung gestellt wird.
Werden die vereinbarten Kapazitdten nicht termingerecht zur
Verfugung gestellt, behéalt sich TRANSA vor, die betreffenden
Auftrage anderweitig abzuwickeln. Daraus entstehende Mehrkosten
gehen zu Lasten des TUs.

§ 13 Transportbehéltnisse

Der TU ist verpflichtet, Container, Wechselbriicken, Trailer und jedes
andere Transportbehaltnis, vor der Ubernahme auf Unversehrtheit zu
Uberprifen. Etwaige Beschadigungen sind unverziiglich TRANSA
gegenliber anzuzeigen und weitere Weisungen einzuholen. Bei DB
Cargo FLS Pooltrailern, die mit QR Code ausgestattet sind, hat die
Meldung via Smart Assistant durch  Ausfillen des
Ubernahme/Riickgabeprotokolls elektronisch zu erfolgen. Sollten bei
der Riickgabe Beschadigungen vorliegen, die nicht angezeigt waren,
ist der TU hierfur ersatzpflichtig. Ferner haftet er fir, in der Zeit nach
Ubernahme bis Rickgabe, verursachte Schaden an den
Transportbehaltnissen. Dem TU wird empfohlen, sich gegen etwaige
Beschadigungen der ihm zum Zwecke der Beforderung entgeltlich
oder unentgeltlich iberlassenen Transportbehaltnisse, zu versichern.

§ 14 Lademitteltausch

Grundsatzlich ist der TU fir den Tausch und die Ruckfiihrung der von
ihm Gbernommenen tauschpflichtigen Ladehilfsmittel (LHM) innerhalb
einer Frist von maximal 10 Werktagen nach Ablieferung beim
Empfanger, verantwortlich. Nach Freigabe des Transportauftrages
wird das von TRANSA gefiihrte Lademittelkonto des TU mit den vom
TU Gbernommenen tauschpflichtigen LHM belastet. Werden die LHM
nicht innerhalb von maximal 10 Werktagen nach Ende des Monats, in
dem die Zustellung erfolgte, zuriickgefiihrt bzw. ersatzweise eine
beim Empfanger erstellie und von diesem unterzeichnete
Nichttauschquittung eingereicht, ist TRANSA berechtigt, die LHM zum
Preis zum Zeitpunkt der Rechnungsstellung unwiderruflich dem TU in
Rechnung zu stellen. Fiir den Tausch und die Rickfiihrung der LHM
erhalt der TU eine Vergutung, die Teil der Frachtvergltung ist und mit
dieser abgegolten.

Zur Abrechnung des Lademittelkontos erhalt der TU monatlich einen
Kontoauszug, der bis 14 Werktage nach Erhalt abgestimmt werden
muss. Erfolgt dies nicht, kann TRANSA den bestehenden Saldo zum
Preis zum Zeitpunkt der Rechnungsstellung unwiderruflich in
Rechnung stellen. Bei Ubernahme von LHM (Vollgut und Leergut) hat
der TU diese auf ihre Tauschfahigkeit gem. den Tauschkriterien der
European Pallet (EPAL) zu Uberprifen und bei Abweichungen einen
entsprechenden deutlichen und genauen Vermerk mit dem Grund des
Nichttausches auf einer  Nichttauschquittung  oder  der
Ubernahmequittung vorzunehmen und vom Kunden bestétigen zu
lassen. Weiterhin ist umgehend die zustdndige Disposition der
TRANSA durch den TU zu informieren. Getauschte LHM, die nicht
den Tauschkriterien der EPAL entsprechen, werden von TRANSA
nicht als ordnungsgemafd/ tauschfahig anerkannt und flhren daher
nicht zur Entlastung des von TRANSA gefiihrten Lademittelkonto des
TUS. In den Fallen, in denen der Empfanger die LHM nicht tauscht,
ist der TU verpflichtet, sich dies auf den Frachtpapieren oder auf dem
Scanner bestatigen zu lassen. Der TU ist dartber hinaus verpflichtet,
sich auch einen etwaigen Soforttausch (1:1) der LHM beim Versender
von diesem schriftlich bestatigen zu lassen.

§ 15 Transportquittungen

Samtliche Transportquittungen, insbesondere Abliefer- und eventuelle
Lademittelquittungen, fiur alle Sendungen des beauftragten
Transports mussen TRANSA unter Sendungsbezug innerhalb von 5
Arbeitstagen nach Zustellung der Sendungen, elektronisch via
status. TRANSA.de, durch den TU zur Verfiigung gestellt werden. Im
Transportauftrag kdnnen durch Anforderung des Kunden, neben der
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elektronischen Ubertragung, auch Originalbelege verlangt werden.
Die Frist fir die Einreichung der Originalbelege betragt 10 Tage.
Vor Abgabe der Originalbelege, muss der TU zuerst TRANSA
elektronisch die Ablieferquittungen zur Verfligung stellen. Bei einer,
nicht mit TRANSA abgestimmten, Uberschreitung der
Ubermittiungsfristen, ist TRANSA berechtigt, eine Bearbeitungs-
gebihr von pauschal 30,-€ pro Auftrag in Rechnung zu stellen.
Wird eine Abliefer- / Lademittelquittung nicht vorgelegt, so ist
TRANSA berechtigt, die Vergiitung fiir den betreffenden Transport
bis zur Vorlage der fehlenden Dokumente durch den TU,
zurliickzuhalten. Dies gilt fir elektronische ebenso wie fiir
Originalbelege. Die Originalbelege sind, soweit vom TU nicht bereits
nach Auftragsdurchfiihrung vorgelegt, flr einen Zeitraum von 3 Jahren
zum Ende des Kalenderjahres, in dem die Leistung erbracht wurde,
aufzubewahren und auf Anforderung im Original zur Verfigung zu
stellen.

§ 16 Statusmeldung

Der TU hat Trackingdaten fir automatisierte Statusmeldungen tber
die Tracking-Plattform Shippeo bereitzustellen. Dies kann Uber
eine Telematik-Anbindung oder Uber die Shippeo Mobile
App erfolgen. Alternativ hat der TU Belade- und Entladeevents
manuell Gber den Link status. TRANSA.de gemaf der Transport-
auftragsbestatigung innerhalb einer Stunde nach Beladung und
innerhalb einer Stunde nach Entladung an TRANSA zu tbermitteln.
Fir jede schuldhaft verspatete oder nicht abgegebene
Statusmeldung ist TRANSA berechtigt eine Vertragsstrafe in Hohe
von 15,- € pro fehlender/verspateter Statusmeldung in Rechnung
zu stellen. Diese Vertragsstrafe kann bis zur Zahlung des
Frachtbetrags durch TRANSA geltend gemacht werden.

§ 17 Sicherheit

Der TU sichert zu, dass alle Waren an sicheren Betriebsstatten und
sicheren Umschlagsorten gelagert, umgeschlagen und verladen
werden und wahrend Lagerung, Verladung, Umschlag und
Beforderung vor unbefugten Zugriffen geschuitzt sind. Ferner
sichert er zu, dass nur zuverlassiges Personal eingesetzt wird.
Fahrzeuge in beladenem Zustand darfen in keinem Fall
unbeaufsichtigt abgestellt werden. Der TU verpflichtet sich, bei
Ubernachtungen und/oder am Wochenende zu gewdhrleisten,
dass eine ausreichende Beaufsichtigung gegeben ist. Soweit
Unterbrechungen auf Parkplatzen erforderlich werden, ist die
Fahrtroute so einzuplanen, dass bewachte Parkplatze angefahren
werden kénnen. Sollte dies im Einzelfall nicht mdglich sein (z. B.
wegen Uberfilllung bewachter Parkplatze) so ist zum weiteren
Vorgehen eine Weisung der TRANSA einzuholen.

§ 18 Vergiitung

Die vereinbarte Frachtzahlung sowie die Vergitung fir
ausdriicklich vereinbarte Zusatzleistungen, erfolgt, je nach
Vereinbarung, entweder auf Basis eines Gutschriftverfahrens
seitens TRANSA oder durch Rechnungsstellung des TU. Fiir die
Richtigkeit und Vollstandigkeit der Rechnungen tragt der TU die
Verantwortung. Das vereinbarte Zahlungsziel betragt 30 Tage ab
Ausstellung der Gutschrift oder dem Rechnungseingang bei
TRANSA, frihestens jedoch ab dem Zeitpunkt der
Lieferung/Leistung durch den TU. Anderungen der
Bankverbindung des TU werden von TRANSA nur bertcksichtigt,
wenn sie der Buchhaltung am Hauptsitz der TRANSA in Offenbach
schriftlich mitgeteilt werden. Andernfalls werden die Zahlungen mit
schuldbefreiender Wirkung auf die alten Konten geleistet.
Bankgebiihren, die bei Zahlungen auf ausléandische Bankkonten fir
inlandische Transporte anfallen, hat der TU zu tragen.

§ 19 Abtretungs- /Ubertragungsverbot

Der TU ist zu einer Abtretung oder anderweitigen Ubertragung von
Rechten und Pflichten aus einem Transportauftrag ohne vorherige
schriftliche Zustimmung der TRANSA nicht berechtigt.

§ 20 Pfand- / Zuriickbehaltungsrecht
Etwaige Pfand- und/ oder Zuriickbehaltungsrechte des TU sind
hiermit ausdricklich ausgeschlossen.

§ 21 Gefahrgut

Bei Gefahrguttransporten ist das Abkommen Uber die internationale
Beférderung gefahrlicher Guter auf der StralBe (ADR) einzuhalten.
Insbesondere ist der TU verpflichtet, bei Gefahrguttransporten nur
geeignete Fahrer und Fahrzeuge, die fir den Transport von
Gefahrgutern geeignet und ausgeristet sind, einzusetzen.

§ 22 Fahrpersonal/ Lenk- und Ruhezeiten

Der TU verpflichtet sich, nur Fahrpersonal mit den nach GUKG, sowie
im internationalen Ausland jeweils vergleichbaren  erforderlichen
Arbeitsgenehmigungen und Fahrerbescheini-gungen einzusetzen
und sicherzustellen, dass alle amtlichen Bescheinigungen und
erforderlichen Genehmigungen (sofern erforderlich mit einer amtlich
beglaubigten Ubersetzung in deutscher Sprache) auf jeder Fahrt
mitgefiihrt und TRANSA oder ihrem Auftraggeber auf Verlangen zur
Prifung ausgehandigt werden.

Weiter verpflichtet sich der TU ausdricklich zur Einhaltung der
gesetzlich vorgeschriebenen Lenk- und Ruhezeiten sowie zur
ordnungsgemafen Fihrung und Aufbewahrung der erforderlichen
Nachweise. Samtliche Dokumente und Nachweise, die die Einhaltung
der vorgenannten Vorschriften dokumentieren, sind TRANSA auf
Verlangen zur Prifung auszuhandigen. Die Unterrichtung, Schulung
und Einweisung des eingesetzten Personals, insbesondere
hinsichtlich der Lenk- und Ruhezeiten, obliegt dem TU. Sofern
TRANSA oder von ihr beauftragte Personen aufgrund von VerstolRen
des TUs, des vom TU eingesetzten Frachtfiihrers oder
Subunternehmers mit BufRgeldern oder sonstigen Sanktionen belegt
werden, verpflichtet sich der TU, diese zu erstatten und TRANSA bzw.
den Adressaten der Ordnungswidrigkeit, hiervon freizustellen.
Verstoflt der TU gegen eine der vorgenannten Pflichten hat er pro
Verstol} eine Vertragsstrafe in Hohe von 10.000,- € zu zahlen. Der
Verstol berechtigt TRANSA ferner zur aufderordentlichen fristlosen
Kundigung.

§ 23 Einhaltung des gesetzlichen Mindestlohns

Der TU verpflichtet sich, das Gesetz zur Regelung eines allgemeinen
Mindestlohns (MiLoG) uneingeschrankt einzuhalten, sofern es
Anwendung findet. Insbesondere erklart der TU, dass er sdmtliche bei
ihm beschaftigten Arbeitnehmer nach dem gesetzlichen Mindestlohn
bezahlt und die entsprechende Zahlung zum Zeitpunkt der mit dem
Arbeitnehmer vereinbarten Falligkeit vornimmt, spatestens aber am
letzten Bankarbeitstag des Monats, der auf den Monat folgt, in dem
die Arbeitsleistung erbracht wurde. Der TU verpflichtet sich weiter,
sicherzustellen, dass im Falle eines Subunternehmereinsatzes
geeignete Mafnahmen ergriffen werden, um sicherzustellen, dass
auch die Subunternehmer die gesetzlichen Vorschriften des MiLoG
einhalten. Vor dem Einsatz eventueller Subunternehmer ist durch
entsprechende Kontrollen des TUs sicherzustellen, dass die
gesetzlichen Voraussetzungen des MiLoG zuverlassig erfillt werden.
Der TU verpflichtet sich auBerdem zur regelmaBigen Kontrolle der
Einhaltung  dieser  Vorschriften durch  die eingesetzten
Subunternehmer. Der TU verpflichtet sich, TRANSA von allen
Ansprichen Dritter im Zusammenhang mit einem Versto} gegen
nationale und/oder internationale Vorschriften zur Regelung eines
Mindestlohnes freizustellen, die sich aus der Ausfuhrung von
Auftragen des Auftraggebers durch den TU ergeben. Die
Verpflichtung zur Freistellung gilt ausdricklich auch fir Anspriiche von
Sozialversicherungs-tragern und Finanzbehorden. Verstoflst der TU
gegen eine der vorgenannten Pflichten hat er pro Verletzungsfall eine
Vertragsstrafe in Hohe von 10.000,- € an TRANSA zu zahlen. Ein
Verstoly berechtigt TRANSA ferner zur auRerordentlichen fristlosen
Kundigung.

§ 24 Vertraulichkeit

Der TU verpflichtet sich, alle nicht offenkundigen kaufmannischen
oder  technischen Einzelheiten, die ihm  durch die
Geschéaftsbeziehungen bekannt werden, einschliellich des
Vertragsschlusses und der Geschaftsverbindung mit TRANSA,
vertraulich zu behandeln und keinem Dritten zuganglich zu machen.
Subunternehmer sowie das eigene Personal sind entsprechend zu
verpflichten. Diese Verpflichtung gilt nach Beendigung der
Geschaftsbeziehung fiir 5 Jahre fort. Bei schuldhafter Verletzung der
Vertraulichkeit ist TRANSA berechtigt, fur jeden Fall der
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Zuwiderhandlung eine pauschale Schadenersatz-forderung in
Hohe von 10.000,00 € geltend zu machen. Dem TU bleibt insoweit
der Nachweis vorbehalten, dass TRANSA ein geringerer Schaden
entstanden ist. Uber diesen Betrag hinausgehende
Schadenersatz- oder sonstige Anspriiche bleiben unberihrt

§ 25 Kundenschutz

Wahrend der Laufzeit des Vertragsverhaltnisses und fir einen
Zeitraum von zwolf (12) Monaten danach, darf der TU weder direkt
noch indirekt Kunden von TRANSA, mit denen er aufgrund der
Erbringung von Dienstleistungen fir TRANSA Kontakt hatte
und/oder uber die der TU Kontaktinformationen erhalten hat,
ansprechen oder in sonstiger Weise aktiv auf sie zugehen und
ihnen anbieten, Dienstleistungen zu erbringen, die den
Dienstleistungen der TRANSA ahnlich sind oder mit ihnen
konkurrieren. Es ist dem TU nicht verboten, gegeniiber den Kunden
von TRANSA, Dienstleistungen zu erbringen oder anzubieten, die
den Dienstleistungen der TRANSA unahnlich sind und nicht in
Konkurrenz zu ihnen stehen. Auch bleibt das Recht des TUs
unberthrt, an allen Ausschreibungen der Kunden von TRANSA
teilzunehmen oder Auftrage von Kunden von TRANSA
anzunehmen, solange die Geschaftsbeziehung zwischen dem TU
und dem jeweiligen Kunden von TRANSA nicht vom TU initiiert
wurde. Da ein Verstol gegen vorgenannte Kundenschutzregelung
fur TRANSA einen erheblichen Schaden in finanzieller und/oder
auch in materieller Hinsicht verursacht, ist TRANSA berechtigt, in
diesem Fall, das Vertragsverhéltnis, ohne jegliche Haftung,
auBerordentlich fristlos zu kindigen und vom TU eine
angemessene Entschadigung fir den erlittenen finanziellen
Schaden zu verlangen. Ein VerstoR liegt auch dann vor, wenn das
verbotene Verhalten von einem anderen Unternehmen begangen
wird, das dem Konzern des TU angehort. Der TU ist verpflichtet,
TRANSA im Falle eines nachgewiesenen VerstoRes eine
Vertragsstrafe in Héhe von 10.000,- € zu zahlen. Diese
Vertragsstrafe ist innerhalb von dreiRig (30) Tagen ab Mitteilung
des Verstofles durch TRANSA zu zahlen und auf etwaige
weitergehende Schadensersatzanspriiche anzurechnen.

§ 26 Datenschutz

Im Rahmen der Geschaftsbeziehung verarbeitet TRANSA
personenbezogene Daten des Geschaftspartners (z. B. Name,
Anschrift, E-Mail-Adresse, Zahlungsdaten), soweit dies zur
Vertragserfillung erforderlich ist. Die Verarbeitung erfolgt auf
Grundlage von Art. 6 Abs. 1 lit. b DSGVO.

§ 27 Compliance

Der TU sichert zu, dass er und alle mit ihm verbundenen
Unternehmen und Dritte, die im Rahmen dieses Vertrages
Leistungen fur ihn erbringen, die Verpflichtungen aus diesem
Vertrag rechtskonform (insb. Sanktionslisten und
AuBenwirtschaftsvorschriften) erfillen und den DB-Verhaltens-
kodex fur Geschaftspartner [herunterzuladen unter DB Code of
Conduct for Business Partners] beachten werden.

Bei Verstol gegen die Zusicherung muss der TU, TRANSA von
allen Schaden und Anspriichen Dritter im Zusammenhang mit
diesem Verstol3 von der Haftung freistellen. Ferner hat TRANSA
das Recht auf fristlose Beendigung des Vertrages.

§ 28 Pep-Klausel

Der TU erklart, dass er kein aktives oder ehemaliges
Vorstandsmitglied oder Geschéaftsfuhrer einer DB-Konzern-
gesellschaft, kein Konzernvorstand bei einer DB-Konzern-
gesellschaft (in- oder auslandisch; unabhangig davon, wie lange
dies zurickliegt) und auch keine politisch exponierte Person ist
oder war. Auch erklart er, dass keine der vorgenannten Personen
direkt oder indirekt mehr als 25 Prozent der Kapitalanteile oder
Stimmrechte an seinem/r Unternehmen/ Gesellschaft halt.

§ 29 Geltendes Recht, Gerichtsstand, Unwirksamkeitsklausel
Es gilt deutsches Recht, sofern nicht zwingende gesetzliche
Regelungen, insbesondere  das CMR-Abkommen  fir
grenzuberschreitende  Transporte, anderes  vorschreiben.
AusschlieBlicher Gerichtsstand ist der Hauptsitz der TRANSA in
Offenbach/Main, sofern dem keine zwingenden gesetzlichen

Vorschriften  entgegenstehen. Soweit das CMR-Abkommen
Anwendung findet, vereinbaren die Parteien Offenbach/Main als
zusatzlichen Gerichtsstand im Sinne von Art. 31 Abs. 1 CMR.

Sollten einzelne Teile dieser AEB rechtsunwirksam sein oder werden,
so bertiihrt dies die Wirksamkeit der tibrigen Bestimmungen nicht.

§ 30 Geltende Sprache

Diese AEBs sind in deutscher Sprache abgefasst und ins Englische
Ubersetzt. Bei inhaltlichen Widerspriichen zwischen der deutschen
und der englischen Fassung gilt ausschlieBlich der Inhalt der
deutschen Fassung. Werden sie in weitere Sprachen Ubersetzt, ist der
Inhalt der deutschen Fassung in jeder Hinsicht maRgebend und alle
Streitigkeiten, die sich aus oder im Zusammenhang damit ergeben,
danach auszulegen.

§ 31 Geltende Wahrung
Die geltende Wahrung wird definiert durch die Einzelbeauftragung. In
Streitfallen gilt der EURO als fihrende Wahrung.

§ 32 Internationale Besonderheiten

Es gelten folgende abweichende Regelungen, wenn eine TRANSA-
Niederlassung aus einem der nachstehend genannten Lander einen
TU mit einem Transport beauftragt, der ausschlieBlich in dem Land
begonnen, durchgefihrt und abgeschlossen wird, in dem die
beauftragende TRANSA-Niederlassung ihren Sitz hat:

Belgien/Niederlande: Ergdnzend zu § 6 gilt: Der TU ist verpflichtet
eine Glterschaden-haftpflichtversicherung mit einer Deckungsgrenze
in Hohe von 1 Mio € je Schadensfall einzudecken.

Bulgarien: § 20 wird ersetzt durch: Der TU verpflichtet sich, die
Lieferung der Waren an den vereinbarten Lieferort entsprechend des
Transportauftrags  sicherzustellen. Jegliche Pfand- und/oder
Zurlickbehaltungsrechte des TU in Bezug auf diese Waren werden
hiermit ausdriicklich ausgeschlossen. Hinweis zu § 29: Es wird
ausdricklich vereinbart, dass fiir beide Parteien, ausschlielich die
zustandigen deutschen Gerichte zustandig sind, sofern nicht
zwingende gesetzliche Bestimmungen entgegenstehen. Die Parteien
vereinbaren, keine Anspriche, Klagen oder Verfahren auller vor
diesen Gerichten geltend zu machen.

Schweden: Erganzend zu § 1 gilt: Diese AEBs gelten zusammen mit
den Allgemeinen Bedingungen der Nordischen Spediteurvereinigung
(NSAB 2015) fur Vertrage Uber Transporte nach, aus oder innerhalb
Schwedens. Im Falle eines Widerspruchs zwischen diesen AEB und
den NSAB 2015 haben die AEBs. Der Verweis auf die ,Allgemeinen
Geschaftsbedingungen der Bundesfachgruppe fiir Schwertransporte
und Kranarbeiten” gilt nicht. Ergdnzend zu § 5 qilt: Fir
Inlandstransporte in Schweden unterliegt die Haftung des TU
ausschlieBlich dem schwedischen Gesetz Uber den innerstaatlichen
StralBentransport (Sw. lag om inrikes vagtransport). Fur
grenziiberschreitende Transporte nach/aus Schweden gelten die
einschlagigen einheitlichen Transportkonventionen. Erganzend zu § 6
gilt: Im Inland gilt das schwedische Gesetz Uber den innerstaatlichen
StralRenverkehr (Sw. lag om inrikes vagtransport). Daruber hinaus
schlielt der TU fiir jedes fiir TRANSA eingesetzte Fahrzeug eine
Kraftfahrzeug-Haftpflichtversicherung gemaR des schwedischen
StralRenverkehrsschadengesetzes (Sw. trafikskadelag) sowie eine
Kraftfahrzeug-Haftpflichtversicherung mit einer Deckungssumme von
50 Millionen Euro ab. Erganzend zu § 7 qilt: Der TU garantiert, dass
es Uber alle fUr die Erbringung der Transportdienstleistungen
erforderlichen ~ Genehmigungen und  Zulassungen verfigt,
insbesondere diejenigen, die gemal des schwedisches Gesetzes
Uber den gewerblichen Transport (Sw. yrkestrafiklag) erforderlich sind
oder darin genannt werden. Abweichend von § 9 qilt: Der Verweis auf
die VDI-Richtlinie 2700 ff. ist als Verweis auf allgemein anerkannte
Standards zur Ladungssicherung zu verstehen, die im Land der
Durchfuhrung gelten (einschlief3lich, soweit relevant, VDI 2700 ff.),
wobei zwingendes schwedisches Recht Vorrang hat. Erganzend zu §
22 muss das Transportunternehmen (ber alle erforderlichen Arbeits-
und sonstigen Genehmigungen sowie Fahrerbescheinigungen
verfiigen, die gemaR der geltenden schwedischen Fuhrerschein- und
StralRenverkehrsbestimmungen erforderlich sind. § 29 S.1 und 2 wird
ersetzt durch: Fur alle Vertrage, auf die diese AEBs Anwendung
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finden, gilt schwedisches Recht, sofern nicht zwingende
gesetzliche Bestimmungen etwas anderes vorschreiben. Alle
Streitigkeiten, Meinungsverschiedenheiten oder Anspriche, die
sich aus oder im Zusammenhang mit einem Vertrag ergeben, auf
den diese AEBs Anwendung finden, oder aus dessen Verletzung,
Beendigung oder Unwirksamkeit, werden in erster Instanz vom
Bezirksgericht Malmd, Schweden, entschieden, sofern nicht
zwingende gesetzliche Bestimmungen etwas anderes vorsehen.

In Abweichung von § 30 ist die englische Fassung mafigebend.

Tschechien: Erganzend zu § 1: Die Anwendung der ,Allgemeinen
Speditions-bedingungen des Verbandes fur Spedition und Logistik
der Tschechischen Republik® ( VZP SSL) und die“ Allgemeine
Transportbedingungen des Verbandes der
Kraftverkehrsunternehmen CESMAD BOHEMIA® (VPP CESMAD)
sind als landerspezifische Sonderregelungen ausdricklich
ausgeschlossen. Abweichend von § 5 Satz 1 und 2 gilt: Die TU
haftet fir Inlandstransporte gemaR diesen AEBs und den
gesetzlichen Bestimmungen, insbesondere den Transport- und
Versandvorschriften. Bei grenziiberschreitenden Transporten und
internationalen Transporten gelten die einheitlichen
Rechtsvorschriften der einschlagigen internationalen
Ubereinkommen. GemaR § 2566 des tschechischen Biirgerlichen
Gesetzbuches haftet die TU fur Schaden oder Verluste an Gutern
im Inlandstransport in voller Héhe des entstandenen Schadens.
Abweichend von § 6 Satz 1 verpflichtet sich der TU, auf eigene
Kosten, eine Haftpflichtversicherung fir Giterschaden mit einer
gesetzlichen Mindestversicherungssumme von 600.000,00 EUR je
Versicherungsfall und bei grenzuberschreitenden
StralRentransporten eine Versicherung innerhalb der maximalen
Haftungshochstgrenzen der CMR abzuschlieRen. § 7 S. 2 wird
ersetzt durch: Der TU hat sicherzustellen, dass alle fir den
Transport erforderlichen Genehmigungen und Zulassungen,
insbesondere gemaf dem tschechischen Gesetz Nr. 111/1994 Sig.
Uber den Stralenverkehr, vorliegen und in zulassiger Weise
verwendet werden. § 29 S.1-2 wird ersetzt durch: Soweit nicht
zwingende gesetzliche Vorschriften etwas anderes vorsehen,
unterliegt das Verhaltnis zwischen TRANSA und TU
tschechischem Recht. Insbesondere gelten die gesetzlichen
Bestimmungen fur den innerstaatlichen Transport. Im
grenziberschreitenden Transport haben die CMR-Bestimmungen
Vorrang. Soweit nicht zwingende gesetzliche Bestimmungen etwas
anderes vorsehen, sind fir alle Streitigkeiten aus oder im
Zusammenhang mit dem Vertragsverhaltnis zwischen TRANSA
und TU, einschlieBlich Streitigkeiten Uber die Glltigkeit oder
Unglltigkeit des Vertrags, die Gerichte der Tschechischen
Republik  international  zustandig. Der  ausschlief3liche
Gerichtsstand liegt bei dem nach tschechischen Recht ortlich
zustandigen Gericht am Sitz der den jeweiligen Auftrag erteilenden
TRANSA-Niederlassung in der Tschechischen Republik, sofern
nicht zwingende gesetzliche Vorschriften etwas anderes vorsehen.

Tiirkei: §2S.3,8§4S5.2,§16S.2und3,§24S.5,§258S. 5und
6: Hier handelt es sich um Strafklauseln im Sinne des tlrkischen
Rechts. §22 S. 6, 7; § 23 S. 7 und 8 wird ersetzt durch: ,Fir den
Fall, dass TRANSA oder einer der Kunden von TRANSA in
irgendeiner Weise aufgrund der Verletzung einer oder mehrerer der
oben genannten Verpflichtungen durch das Transportunternehmen
haftbar gemacht wird, hat das Transportunternehmen TRANSA
oder den Kunden unverziglich nach Bekanntwerden dieser
Haftung oder dieser Schaden zu entschadigen. TRANSA hat das
Recht, den Vertrag aufgrund einer solchen Verletzung zu kiindigen;
eine solche Kiindigung entbindet das Transportunternehmen
jedoch nicht von seiner Verpflichtung, TRANSA oder den Kunden
gemal diesem Artikel zu entschadigen.”

Ungarn: In Abweichung von § 29 gilt ungarisches Recht.
Insbesondere gelten fir Inlandtransporte die gesetzlichen
Bestimmungen des Burgerlichen Gesetzbuches, der
Regierungsverordnungen 261/ 2011, 120/2016 und 508/2020; bei
grenziberschreitenden Transporten hat das CMR Vorrang. Der
ausschlieRliche Gerichtsstand liegt fur alle Streitigkeiten aus oder
im Zusammenhang mit dem Vertragsverhaltnis bei dem nach
ungarischem Recht ortlich zustédndigen Gericht am Sitz der den

jeweiligen Auftrag erteilenden TRANSA-Niederlassung in Ungarn,
sofern nicht zwingende gesetzliche Vorschriften etwas anderes
vorsehen. § 5 S. 3 wird ersetzt duch: Der TU haftet im Rahmen der
gesetzlichen Bestimmungen. Im Ubrigen haftet sie gegeniiber
TRANSA  fur  Verlust/Beschadigung im Rahmen von
Inlandstransporten mit 40 Sonderziehungsrechten pro Kilogramm
Bruttogewicht der Sendung, jeweils gemal den Bestimmungen des
uBGB und der RVO 120/2016. § 7 S. 2 wird ersetzt duch: Der TU
versichert, dass die erforderlichen Genehmigungen und Zulassungen
gemal §§ 25, 26, 34 der RVO 261/20113 und der Verordnung (EG)
Nr. 1072/2009 (insbesondere Genehmigung, Gemeinschaftslizenz,
CEMT-Genehmigung, Drittlandgenehmigung, ADR-Bescheinigung)
fir die Durchfiihrung des Transports vorliegen und TRANSA auf
Anfrage zur Verfligung gestellt werden. Erganzend zu § 9 qilt: Sofern
nicht anders vereinbart, verpflichtet sich der TU fiir eine betriebs- und
beférderungssicheren Ver-, Be- und Entladung zum Betrieb und
Transport gem. § 7 der RVO 120/2016 zu sorgen. § 23 wird wie folgt
ergdnzt: Da es nach geltendem ungarischen Recht keine
Rechtsgrundlage fir die Bestimmungen des deutschen
Mindestlohngesetzes (MiLoG) gibt, gelten fiir Ungarn die Vorschriften
des ungarischen Arbeitsgesetzbuches und die jeweils geltenden
ungarischen Rechtsvorschriften Gber den Mindestlohn.

§ 21 wird wie folgt ergdnzt: Findet der Transport gefahrlicher Guter
innerhalb des Hoheitsgebiets Ungarns statt, gelten zusatzlich zum
ADR die Bestimmungen der Regierungsverordnung Nr. 165/2025.
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